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Niringsdepartementet har berett Sjofartsverket tillfille att yttra sig &ver fyra
- skrivelser, ingivna av Anders Bjorkman, i vilka begérs att en ny utredning
av det estniska fartyget Estonias haveri skall goras. Inom Sjéfartsverket har
uppdragits 4t sjosdkerhetsdirektoren att besvara remissen.

s

Bjérkman har skrivit de fyra remitterade skrivelserna till statsministern,
justitieministern, dévarande kommunikationsministern och en tjénsteman i
det tidigare Kommunikationsdepartementet. Det &r ként for Sjofartsverket
att Bjorkman dven har skrivit brev till foretrddare fér utldndska
sjofartsinspektioner och IMO. Bjorkman har ocksa skrivit artiklar och
insindare, som publicerats i olika tidningar. Bjérkman har slutligen ocksa
skrivit till Sjofartsverket. Det Bjorkman skrivit &r 1 princip detsamma, som
han skrivit i de nu remitterade skrivelserna.

, Sjofartsverket har besvarat Bjorkmans brev, mojligen inte alla for de har
\:} varit m&nga. Bjorkman har inte gillat svaren; detta har framgétt av hans
reaktioner till verket pd dem.

Nedan gors en genomgéng av de punkter, som tagits upp 1 Bjérkmans

» skrivelse till Anna Bohman. I denna berdrs samtliga sddana fragor, som

Sjofartsverket har anledning att yttra sig &ver och som finns i samtliga tre
skrivelser. Den momentering, som finns i skrivelsen, f6ljs.

~—

1. Estonias tyngdpunkt var forskjuten pd grund av att casingen inte 1ag i
centerlinjen. Det fanns tre lastbilsfiler om styrbord och fyra om babord.
Detta #r inte ovanligt i denna typ av fartyg. Vid lastning beddmer
lastande styrman var varje langtradare skall std for att undvika
slagsida.Om man 4nd4 far slagsida anvénds kréngningstankarna for att
motfylla. Slagsida skall inte finnas nér lasningen &r avslutad.
Haverirapporten siger att Estonia lastades fel infor sin sista resa men det
finns inget som tyder pa att detta skulle varit vanligt vid tidigare resor.
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Antydan att krdngningstanken inte fylldes forrén lastningen var avslutad
ar fel.

2. Det som sigs under denna punkt 4r rena spekulationer. Vid forhér med
befil pa tvé andra férjor pd vig mot Stockholm olycksnatten sades inget
annat 4n att Estonia gick dér hon brukade gé. Tidpunkten fér giren &r
okdnd av det skilet att samtliga p& bryggan omkom.

3. Det finns inte och fanns — savitt dr Sjéfartsverket bekant - inga
misstankar om brottslig verksamhet ombord.

4. Innan slutrapporten publicerades har publicerats pressmeddelanden och
en delrapport. Tidpunkten for Estonias forlisning har 1 slutrapporten
faststallts till omkring 1.50. Detta har skett efter simuleringar och efter
vigning av vittnesmal. N&got skil att fére nodanropet félja Estonia med
hjalp av landradar eller annan fartygsradar fanns inte eftersom nagon
risk for narsituation inte foreldg. — D4 Estonias maskiner stoppade drevs
hon av vind och strém ostvart; hon var saledes inte pa vig till Estland.

5. Estonia skulle inte ens fatt slagsida, om Bjorkmans teori om att det fanns
ett ldckage under bilddck, var sann.

6. Den person, som ritade skissen, gjorde sin observation nér visiret redan
brickt upp rampen och denna vilade, delvis 6ppen, i visiret. Visiret, som
vigde 55 ton, hoppade inte 6ver rampen. Denna stack i sjélva verket upp
i en recess i visiret. Styrkan pa 1as och bultar i bogkonstruktionen har
beriknats i efterhand och redovisas i haverirapporten. Det forhéllandet
att rampen 4r delvis stdngd nar fartyget 4r sjunket beror pd att hon har
mer 4n 90 graders slagsida. Under sjunkningsforloppets senare del har
gravitationen stdngt rampen.

7. Ingen har pastitt att Estonias 6verbyggnad var vattentit. I den fanns
emellertid initialt mycket flytkraft, som emellertid avtog nir fartygets
) ena sida kom ner under vatten pé grund av slagsidan. Férlusten av
' flytkraften i 6verbyggnaden var emellertid inte momentan — manga
hytter och andra utrymmen maste fyllas med vatten innan fartyget
sjunker — varfor fartyget inte Jade sig med kolen i védret innan hon

sj6nk.

8. Vatten tog sig ner i fartyget genom ventilationskanaler och trappschakt.
Casingen lag, som ovan sagts, styrbord om fartygets centerlinje.

9. Ett 25-tal passagerare, som 6verlevde, fanns pa ddck 1 nér den forsta
slagsidan kom. De, som man kunnat tala med, har talat om rénnilar med

vatten.

10. Se bilagda brevkopia.
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11. Fartyget hade varit foremal for en operativ kontroll.

12. Slutrapporten séger att maskinbeséttningen vittnat om att de vattentéta
dérrarna stangdes medan besittningen fortfarande var kvar i

kontrollrummet.

Enligt Sjofartsverkets uppfattning finns inget skél att p& grund av det
Bjsrkman anfort foranstalta om en ny haveriutredning.

I handldggningen av detta drende, som beslutats av sjosakerhetsdirektoren
Johan Franson, har deltagit stallféretradande sjosékerhetsdirektoren Per

Nordstrom.

5 %@5 &M%@v_ ///Ar

han Franson Per Nordstrom

SHK, GD, Clu

C:\bjork1.doc




() SIOFARTSVERKET

Handlaggare, direkttelefon

H

W \sys\GROUPALLAVANDERSB.DOC

1(2)

Datum Vér beteckning
1999-01-26 0701-9835901
Ert datum Er beteckning

11 och 14 januar 1999

Anders Bjérkman

6 rue Victor Hugo
F 06 240 Beausoleil
FRANKRIKE

9

M/V Estonia- sjosakerhet

Du har i ett brev, adresserat till flera personer inom och utanfér
Sjofartsverket, framfort synpunkter pd olika omstindigheter kring
Estonias forlisning. Det brev Du nu erhdllit 4r ett gemensamt svar pi
de frigor Du stille till en rad personer inom Sjofartsverket i brev
daterade den 11 och 14 januari 1999.

1. Haverirapportens beskrivning av hindelseférloppet 4r bide rimlig
och trolig. En ¢verbyggnad liknande den pd Estonia vattenfylls
naturligtvis inte momentant.

2. Du skriver att Estonia inte uppfyllde SOLAS krav pd
livriddningsutrustning och evakueringsvigar.

Som Du Kinner till har Estonia aldrig gdtt under svensk flagg och har
dirfor aldrig besiktigats av den svenska sjofartsinspektionen.
Foljaktligen hade hon inga svenska certifikat och den svenska
sjofartsinspektionen ansvarade inte heller f6r att
livriddningsutrustningen ombord uppfylide gillande krav.

Vi ska dock nedan redogoéra for vilka krav som gillde f6r Estonia och
om hon uppfyllde dem.

Estonia kélstrickres 1980 (se fartygets certifikat).
Livriddningsutrustning pa fartyg som kolstrickts fére den 1 juli 1986
ska uppfylla foreskrifterna i kap.III i SOLAS 1974. Du tycks blanda
ihop dessa foreskrifter med de f6reskrifrer som giller for
passagerarfartyg som dr kOlstrickta den 1 juli 1986 eller senare, d.v.s.
1983 4rs dndringar av kap.JII SOLAS 1974.

I de forstnimnda foreskrifterna i stycket ovan finns det inget krav att
samtliga livflottar ska vara arrangerade for torrskodd embarkering.
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Regel 29 (n)(ii) i nimnda kapitel foreskriver att
sjosittningsanordningar for livflottar ska finnas i den omfattning som
beslutats av Administrationen.

Som framgir av passagerarfartygssikerhetscertifikatet fanns ombord
pa Estonia 4 livflottekranar och 12 firningsbara livflottar, varay
fordelats 3 till varje livflottekran. Jimfdr man
livriddningsutrustningens totala kapacitet ombord (2337 personer)
med det hogsta antal personer som
passagerarfartygssikerhetscertifikatet angav (2188 personer) finner
man att Estonias livbdtar och livflottar hade en Sverkapacitet av 149
personer.

Foreskrifterna f6r Estonia som gillde liviiddningsutrustning och
evakuering var sledes uppfyllda och Dina pistidenden hirvidlag
oriktiga.

3. Du skriver att Estoniarapporten inte nimner de vattentita dorrarna
med ett ord. Har Du ldst rapporten? P2 sid. 66 och 67 vittnar bide
systemteknikern och motormannen att de vattentita dorrarna
stingdes.

4. Du skriver att Estoniarapporten tiger om att fenstabilisatorer
installerades. P23 sid. 31 stir; "Fenstabilisatorer installerades i januari
1994. En sddan installation hade forberetts redan i
nybyggnadsskedet.”

5. Du skriver att det inte finns ndgot som tyder p4 att rampen Oppnats
nir visiret foll av. Det idr ju tvirtom si att de skador som redovisas i
rapporten i Kap. 8 mycket tydligt visar att rampen Sppnats med
kraftigt vald. Att den sedan stingts 4r ju inte s3 konstigt di fartyget
ligger med en slagsida pd 120 grader.

Vi hoppas att Du finner dessa svar klarliggande och att
missforstinden hirmed 4r undanréjda. Om Du har ytterligare frigor
rorande regler om sjosikerhet fir Du girna dterkomma.
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Per Nordstrdm
Stf Sjosikerhetsdirektor




